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Transporte Local

1. Situacgao Atual

Apresentam-se os resultados para um conjunto de indicadores especificos no
municipio de Guimaraes, a presente data.

Comprimento em metros das ciclovias designadas ao longo das estradas
(mas fisicamente separadas do restante trafego) em relacao ao nimero
total de habitantes na cidade (metros de via per capita);

Percursos existentes:

1. Caminho real - 945 m

2. Caminho paralelo a variante de Creixomil - 1.550 km
3. Percurso ciclavel para Fafe - 8.284 km

Total de vias ciclaveis existentes no concelho - 10.779 km

Proporc¢ao (%) da populag¢do que vive num raio de 300 metros de um
servico de transporte publico horario (ou mais frequente);

Neste ponto é apenas considerado servico de Transportes Urbanos de Guimaraes
que cobrem uma populacdo de 43 552 habitantes do concelho. Considerando que
a populacao residente no municipio de Guimaraes de 158.124 habitantes.

Logo a propor¢do de populacdo do municipio que é coberta pelo servigo regular
de transportes publicos urbanos - TUG é de 27,5%.

Importa realgar que existem outros operadores que prestam um servigo regular
e para os quais a data do relatorio ndo existia informagao sobre a localiza¢do das
paragens.

Guimaraes apresenta boa cobertura demografica no que respeita aos servigos de
transporte coletivo, na ordem dos 86%, e uma cobertura territorial de 50% do
municipio (Atkins e W2G, 2014).

Proporc¢ao (%) de todas as viagens de menos de 5 km de carro particular
(como condutor ou passageiro).



Tendo por base os resultados Inquérito a Mobilidade realizado em 2012, no
ambito do Estudo do Mobilidade Integrada do Quadrilatero (Atkins e W2G,
2014) apresentam-se os resultados para todo o municipio de Guimaraes:

- Transporte Individual: 63%
- Transporte colectivo: 12%
- Modo pedonal: 23%

- outros modos: 2%

Segundo a Atkins e W2G (2014) a acessibilidade rodoviaria intraconcelhia é boa,
com cerca de 79% da populacdo do municipio de Guimaraes a residir a menos de
10 minutos da sede de concelho. Deste modo, se for considerada uma velocidade
média de 50km/h para 10 minutos o que corresponde a uma distancia média de
8,3km, logo sera de esperar que a propor¢do de viagens seja bastante inferior,
uma vez que também sera necessario contabilizar as viagens extraconcelhias.

Proporcio (%) de veiculos de transportes publicos classificados como
veiculos de baixa emissdo, ou seja, a propor¢ao de autocarros entre as
frotas de autocarros de propriedade e operacido publica ou privada que
tém certificados de emissdes mais baixas do que as normas de emissoes
EUROV.

Considerando apenas a frota dos Transportes Urbanos de Guimardes que
apresenta uma frota de 34 viaturas, sendo que 11 delas (modelo Citaro) tém
certificados de emissdes mais baixas do que as normas de emissdées EURO V.
Logo a proporg¢ao para os TUG é de 32,3%.



2. Desempenho Passado

Neste ponto serao abordadas as principais questdes que afetam o sistema de
transportes do municipio de Guimardes, tendo por base o conhecimento da
realidade do territorio e alguns documentos técnicos produzidos no ambito
deste assunto, em especial o Relatério 3 - Relatdrio estratégico/ parte 2 -
Especificidades dos municipios produzido pela ATKINS e Way2Go (W2G) no
ambito do Estudo de Mobilidade Integrada do Quadrilatero (Barcelos, Braga,
Famalicao e Guimaraes).

Deste modo serdo apresentadas as principais caracteristicas do transporte local
do municipio de Guimaraes no que diz respeito a:

- infraestruturas e acessibilidade

- transporte individual

- transporte coletivo

- modos suaves (pedonal e ciclavel)

- estacionamento e logistica urbana

Infraestruturas rodoviarias

O municipio de Guimardes apresenta uma boa cobertura territorial através da
sua rede viaria estruturante, constituida por vias coletoras (autoestradas) e uma
rede de vias distribuidoras principais abrangente (estradas nacionais - EN,
regionais -ER, municipais - EM e algumas variantes urbanas em alguns
aglomerados, como € caso da cidade de Guimaraes e da vila das Taipas).

Por conseguinte, o municipio é servido pelas autoestradas A1l e A7, que
permitem estabelecer ligacoes Norte-Sul e Este-Oeste, respetivamente de e para
o municipio. Ja ao nivel da rede distribuidora destacam-se as estradas nacionais
EN101le EN105, as regionais ER206 e ER310 e a municipal EM207-4, como é
possivel observar na Fig. 1.

A sede do concelho (cidade de Guimaraes) apresenta uma estrutura viaria bem
estruturada com uma rede distribuidora local e algumas restri¢des ao nivel da
circulacdo em determinadas areas (e.g. pedonalizacdo e ruas de sentido Unico no
centro histérico e area envolvente) que possuem capacidade dissuasora em
relacdo ao trafego de atravessamento. Destacam-se a esse nivel as intervencoes
no ambito da elevacdo do centro histérico a drea protegida da UNESCO, as obras
relacionadas com o campeonato europeu de futebol em 2004 e, mais
recentemente, intervengdes na area do Toural e Alameda de Sao Damaso
relacionadas com a Capital Europeia da Cultura 2012.
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Figura 1 - Rede viaria de Guimaraes (Atkins&W2G, 2014)

Acessibilidade viaria

Transporte individual

A acessibilidade interna do municipio de Guimaraes e aos municipios limitrofes
encontra-se francamente assegurada por uma rede viaria estruturante municipal
que permite a ligacdo com a rede distribuidora nacional e dos municipios
envolventes, promovendo ligacdes rapidas e diretas entre os principais polos
geradores de trafego do municipio e de toda a regido Norte. Na Figura 2 é
apresentado o mapa de acessibilidade do municipio a rede de autoestradas
podendo constatar-se que a maioria do municipio se encontra a menos de 10
minutos do acesso a A11 e a A7. No entanto, importa destacar que a vertente
Noroeste do municipio apresenta uma cobertura mais fraca do que na vertente
Sul e Sudeste e da area central, com as zonas mais afastadas a Noroeste a
estarem a mais de 20 minutos da rede de autoestradas.



Vila Verde

Tempo de
Minutos
. (-5
e 6-10
1-15
. 16-20
N 21-25

Rede Supra Municipal
== Auto-gstrada /1P
w= Auto-estrada /1C
=== Estruturante

Fig. 2 — Acessibilidade a rede de autoestradas (Atkins e W2G, 2014-b)

Com este nivel de acessibilidade é possivel concluir que a competitividade do
transporte coletivo rodoviario face ao transporte individual é muito fraca nos
movimentos no interior do préprio municipio.

Por outro lado, no Estudo de mobilidade Integrada do Quadrilatero, foi possivel
observar que os niveis de saturacdo na rede viaria sdo globalmente diminutos.
Para além disso, em termos médios é sobre a rede viaria estruturante que se
identificam os niveis de saturacdo mais elevados da rede viaria do concelho,
que atingem os 49% (Quadro 1). Estes niveis de saturagcao podem a médio-longo
prazo resultar no aumento dos custos de manutencdo e conservagdo das
estradas do do municipio, podendo conduzir a problemas de circulacdo
(congestionamento) e sinistralidade. (Atkins e W2G, 2014-a).

Quadro 1 - Saturacdo média da rede rodoviaria no concelho de Guimaraes
(Atkins e W2G, 2014-a)

Saturacdo média (%)
Autoestrada - A11 22%
Autoestrada - A7 28%
Rede viaria estruturante (EN, ER e EM) 49%




Transporte de mercadorias e acessibilidade a parques industriais

No municipio de Guimaraes o transporte de mercadorias é realizado por modo
rodoviario, uma vez que o concelho de Guimardes ndo possui terminais
ferroviarios de mercadorias, cuja atividade importaria desenvolver para reduzir
as pressoes ja existentes do trafego pesado sobre as infraestruturas rodoviarias,
especialmente sobre a rede estruturante do municipio.

A generalidade das areas industriais do concelho de Guimardes encontra-se a
menos de 30 minutos das principais infraestruturas portuarias e aeroportudarias
da regido Norte. Para além disso, alguns polos industriais sao servidos por eixos
rodoviarios que apresentam algum grau de saturacdo (Atkins e W2G, 2014-a),
como é o caso de alguns trocos da EN101, EN105.

GMR6 . ..
Polos industriais:
GMR1 - Zona Industrial de Urgezes e de
Candoso-Santigo
>y GMR4- Zona Industrial de Fermentoes
GMRS5 GMRS5 - Pencelo
GMR4 . GMRG6 - AvePark, zona industrial da

Quinta e Parque Industrial de Linhares

Niveis de saturacao de trafego

0% - 50%
50% - 5%
76% - 00%
- 919 - 100%

1 01% - 141%

Figura 3 - Principais condicionamentos a polos empresariais/industriais do
concelho de Guimaraes (Atkins e W2G, 2014 )

A boa acessibilidade do concelho e em particular o posicionamento estratégico
de algumas zonas industriais relativamente a rede rodoviaria estruturante do
municipio, coloca estas zonas/polos de mercadorias a menos de 40 minutos de
plataformas portudria, aeroportudria e logistica da regido envolvente ao
concelho de Guimardes, como é possivel observar nos valores apresentados
diagrama da Figura 4 referentes ao tempo de viagem em minutos do concelho de
Guimaraes as principais areas logisticas envolventes a regiao.
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Figura 4 - Grafico do tempo de viagem em minutos do concelho de Guimaraes as
principais areas logisticas envolventes a regido (Atkins e W2G, 2014)

Por outro lado, verifica-se que existem polos industriais que distam 30 a 40
minutos das infraestruturas relevantes (plataformas logisticas, portuarias e
aeroportudrias consideradas na envolvente a regido), destacando-se o grupo
composto pelo AvePark, zona industrial da Quinta e Parque Industrial de
Linhares (GMR®6), localizado na regido Nordeste do municipio, e que se encontra
a mais de 40 minutos das infraestruturas referidas (Atkins e W2G, 2014-a).

Transporte Individual

Na Figura 5 é apresentada a reparticao modal para o municipio de Guimaraes em
dois periodos:2000 e 2012, tendo por base os resultados Inquérito a Mobilidade
realizado em 2012, no ambito do Estudo do Mobilidade Integrada do
Quadrilatero, e nos resultados do Inquérito Geral a Mobilidade de 2000. Da
analise dos graficos é possivel observar um forte aumento da utilizacdo do
transporte individual (+23%) e uma reducdo da utilizagdo do transporte coletivo
(-9%) e do modo pedonal (-12%).
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Fig. 5 - Variacao da reparticdo modal entre 2000 e 2012 (Atkins&W2G, 2014)

Por outro lado, de acordo com os dados censitarios de 2001 e 2011, os
movimentos pendulares intraconcelhias casa-trabalho sofreram uma diminuicao
de 11912 movimentos pendulares, mas um aumento casa-escola de 3174
movimentos pendulares. Em relacdo aos movimentos interconcelhios verificou-
se um aumento dos movimentos pendulares quer nas relagées casa-trabalho,
quer casa-escola de 469 e 1067, respetivamente.

Segundo a Atkins e W2G (2014) a acessibilidade rodoviaria intraconcelhia é boa,
com cerca de 79% da populacdo do municipio de Guimaraes a residir a menos de
10 minutos da sede de concelho. No entanto, o aumento das relagdes pendulares
extraconcelhias, bem como o aumento acentuado da utilizagdo regular do
transporte individual para a realizacdo dos principais movimentos pendulares,
esta associado aos niveis de acessibilidade rodoviaria existentes, sendo possivel
concluir que se podera acentuar a domindncia ja existente do transporte
individual, sendo necessario proceder com medidas de racionalizacdo do
transporte individual.

Transporte coletivo rodoviario

O transporte coletivo em Guimardes apresenta uma oferta diversificada. No
entanto tendo em conta que o servico ferrovidrio cobre uma pequena porg¢ao do
territério do municipio, serd dado particular destaque a caracterizacao do
transporte coletivo rodoviario, que é o dominante, pelo que importa destacar as
seguintes caracteristicas desse sistema (Atkins e W2G, 2014):

- cobertura demografica: cerca de 86% da populagao residente;

- cobertura territorial de 50% do municipio, como é possivel observar pela
distribuicao das paragens na Fig. 7;

- cobertura temporal: genericamente superior a 18 horas, apenas um nimero
reduzido de zonas (22%) dispde de servigo numa amplitude inferior a 12 horas
em dia util;

10
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- operadores: o concelho é servido por dois operadores de maior dimensao:
Transdev e Arriva (Norte do municipio), bem como por outros de menor
dimensdo mais a sul do concelho;

- Transporte Urbanos: boa oferta dos servicos urbanos, que cobrem a sede de
concelho e a sua envolvente alargada;

- a oferta de TCR concentra-se nos principais eixos de penetracdo da cidade
(EN101, EN105 e EN206) bem como junto a estacdo de camionagem (1000
circ./dia) e sobre eixos de interligacdo coma a estacdo ferroviaria e o centro
historico (superior a 500 circ./dia).

- procura: ndo se detetam evidentes inadequagdes da oferta

- paragens (Fig.7): do total de total de 852 paragens identificadas em Guimaraes,
a maioria das paragens de autocarro encontram-se sinalizadas e em bom estado
de conservacdo, proporcionando na globalidade melhores condi¢coes de
permanéncia, mas a maioria delas ndo disponibiliza informa¢do acerca da rede
ou dos servigos.

No ambito do Estudo de Mobilidade Integrada para o Quadrilatero, para o total
das 852 paragens identificadas no concelho de Guimardes foi realizada uma
avaliacdo da qualidade das paragens de transporte coletivo rodovidario, tendo-se
verificado que:

- 11% encontram-se em mau estado de conservacgao

- 32% encontram-se em razoavel estado de conservacgiao
- 57% encontram-se em bom estado de conservacgao

- 16% tinha informacao disponivel sobre o servigo

- 38% apresentavam lugares para sentar

- 48% tém abrigo

- 95% encontram-se sinalizadas

Tendo em conta os resultados apurados foram definidos 4 niveis de prioridade
de intervencdo: nula, minima, intermédia e maxima. Na Fig. 6 apresenta-se um
mapa com a identificacdo das paragens de acordo com os niveis de prioridade de
intervencao, verificando-se que é na zona central do concelho que existem mais
paragens a necessitar urgentemente de intervencdo, enquanto que nas
freguesias das franjas do concelho a necessidade de intervencao ou é nula ou é
minima. Por altimo, importa destacar que apenas 20% apresentam prioridade de
intermédia e maxima de intervencao.

11
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Figura 6 - Nivel de prioridade de interven¢do nas paragens de transporte
coletivo rodoviario de Guimaraes (Atkins e W2G, 2014)
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Transporte ferroviario

Na Figura 7 apresenta-se a rede ferroviaria no existente no concelho de
Guimaraes, onde é possivel constatar que as estagdes e apeadeiros de caminho-
de-ferro estdo localizados na franja Sul do municipio e duas mais centrais que é a
estacao de Guimardes e apeadeiro Covas, servindo diretamente uma pequena
area do municipio. Desta forma, o servico s6 pode ser competitivo se for
interligado com outros modos de transporte, nomeadamente o transporte
coletivo rodoviario, que como se pode observar na Figura 7 apenas as estacoes
de Guimardes e no apeadeiro de Covas estdo servidas por um servigo de
transporte coletivo rodoviario a menos de 100 metros de distancia.
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Figura 7 - Localizacdo das esta¢cdes de caminho-de-ferro de acordo com a
possibilidade de utilizar o TCR a menos de 100m (Atkins e W2G, 2014)

A fraca competitividade do transporte coletivo ferrovidario em relacdo ao
rodoviario prende-se com varios aspetos, sendo possivel destacar:

- tempos de percurso nas ligacées interconcelhias muito altos;
- existe apenas um servico rapido por dia e por sentido;

- linha de Guimardes é em via Unica - condicionamentos operacional da rede
no concelho;

- ligacdo entre o modo ferroviario e o transporte coletivo rodoviario na
maioria das interfaces ferroviarias é inexistente ou muto fraca.
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Modos suaves

A mobilidade suave no concelho de Guimaraes resume-se quase na sua
totalidade a mobilidade pedonal e representa cerca de 24% deslocacdes
quotidianas dos seus residentes, inversamente o modo ciclavel nao tem
representatividade na reparticdo modal do municipio, sendo praticamente nula.
Por outro lado, de acordo com os resultados do inquérito a mobilidade da
populacdo residente em 2011, constatou-se que as viagens em modo pedonal
com origem e destino no municipio de Guimarades representam 95% (56100
viagens) e deste para outros municipios 5% (3250 viagens). No Quadro 2
apresenta-se o numero de viagens pedonais e em bicicleta por habitante no
concelho de Guimaraes.

Quadro 2 - Viagens pedonais e em bicicleta por habitante no concelho

. . Modo Pedonal ‘ Modo Ciclavel
Tipo de viagem : :
(viagens/ habitante)
Internas a area urbana central 0,52 0
Internas as d4reas urbanas (central + peri- 0,49 0
urbanas)
Internas ao concelho 0,36 0

Ao logo das ultimas décadas, o municipio apresentou uma aposta mais forte na
promocg¢ao do modo pedonal que se reflete na pedonalizacdo de espagos urbanos
com interesse patrimonial, como é o caso de alguns arruamentos do centro
histérico da cidade de Guimardaes em compara¢do com o investimento em
infraestruturas ciclaveis, que nos espagos urbanos é particamente nulo.

Nao existe atualmente rede ciclavel no municipio de Guimaraes, embora exista
um troco referente a pista de cicloturismo (ecovia) Guimardes - Fafe, na parte
oriental do municipio. No entanto, esta prevista a criacdo de uma na carta de
rede viaria do PDM de Guimaraes, indicando compromisso municipal na
integracdo deste modo nos processos de planeamento do territério e
transportes.

Estacionamento

A oferta global de estacionamento em Guimardes é de 13534, com 7177
localizados na via publica e de 6357 em parques. No Quadro 3 apresenta-se a
reparticdo do estacionamento pela tipologia. Na Figura 8 é possivel identificar o
nivel de procura nos arruamentos tarifados.
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Quadro 3 - Oferta de estacionamento na via publica na area urbana de

Guimaraes
Tipo de estacionamento Oferta (n2 de lugares)
Isento 5406
Pago 1203
Reservado 390
Cargas e descargas 178
Total 7177

1y
e / i \
P YRt

,.\/-—/
T = 4/\\ A

\/ I~

Localizagao de Parcémetros

Legenda:
Zonas de maior procura Zonas de menor procura

Figura 8 - Localizacdo do estacionamento pago na via publica da cidade de
Guimaraes (fonte: CMGuimaraes)



No ambito do Estudo de Mobilidade Integrada do Quadrilatero foi realizado um
estudo da procura de estacionamento na zona urbana central de Guimaraes,
sendo possivel identificar a geracdo de estacionamento ilegal com taxas de
saturacdo em algumas area a variar entre 150 e 180%, como é possivel constatar
na Figura 9, que se reflete em taxas de estacionamento ilegal da ordem dos 60%
em relacdo a procura.
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Figura 9 - Procura de estacionamento na zona urbana central de Guimaraes
(Atkins e W2G, 2014)

Em suma, da andlise do estacionamento da zona urbana central (cidade) de
Guimardes destacam-se os seguintes pontos:

- algumas zonas com densidade de equipamentos relevante que apresentam uma
oferta reduzida de estacionamento;

- drea urbana de Guimardes apresenta estacionamento pago, sendo as tarifas
praticadas nos parques superiores as da via publica;

- 0 estacionamento ilegal em cerca de metade das zonas urbanas com taxa de
ilegalidade diurna elevada e algumas zonas mais periféricas com taxa de
ilegalidade noturna também elevada, representando cerca de 30% da procura
global na area urbana central da cidade de Guimaraes (Atkins e W2G, 2014) .

Logistica urbana

A oferta reservada a Cargas e Descargas na zona central urbana concentra cerca
de 50% dos lugares para esse fim, em zonas de estacionamento tarifado, com
vantagens ao nivel do controlo e fiscalizagdo destas atividades. Nesta area a
regulamentacao de cargas e descargas existente consiste na restricdo de acesso
em determinados periodos do dia.
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Mobilidade elétrica

Em 2009 o municipio de Guimardes e mais 24 municipios portugueses
celebraram um protocolo para a instalacao de uma rede piloto de carregamento
normal de veiculos elétricos que foi implementada entre 2010 e 2012,
abrangendo a instalacdo de, pelo menos, 1.350 pontos de carregamento normal

em todo o pais.

O planeamento e execucdo da infraestrutura experimental de mobilidade
elétrica, prevista na Fase Piloto, requereram a elaboracdo de Planos Municipais
para a Mobilidade Elétrica, cujo objetivo genérico foi o de criar condi¢des para a
implementacdo de uma rede de pontos de carregamento, bem como acelerar o
processo de ado¢do do veiculo elétrico, criando condi¢des atrativas a sua
utilizacdo, e promovendo campanhas de sensibilizacdo e demonstracdo que

disseminem as vantagens do mesmo.
O municipio de Guimaraes optou por colocar as redes de carregamento na zona
central urbana de Guimardes, num total de 17 estacdes de carregamento, cuja

localizacdo se apresenta na Figura 10.
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1C. Planos Futuros

No ambito do Estudo de Mobilidade Integrada para o Quadrilatero (Atkins e
W2G, 2014), foram apresentados um conjunto de planos a desenvolver no
contexto do concelho de Guimaraes, especificando em cada um dos casos o seu
ambito espacial e sempre que aplicavel os principais aspetos a ter em conta na
sua realizacao. Os planos previstos no ambito desse estudo foram:

1 - Planos de Mobilidade para Escolas (PMEscolas)

2 - Planos de Mobilidade de Empresas e Polos (PMEP)
3 - Plano de Sinaliza¢do e Encaminhamento (PSE)

4 - Plano de Seguranga Rodoviaria (PSR)

5 - Plano de Mobilidade e Transportes Municipal (PMT)

Para além dos planos enunciados, neste ponto serao apresentadas um conjunto
de propostas que visem a reducdo do dominio do transporte individual no
concelho de Guimaraes e a promoc¢do de uma mobilidade mais sustentavel
através e propostas para o servico de transporte coletivo e para a mobilidade
suave, mais especificamente para a mobilidade ciclavel, e por ultimo propostas
de integracao global das componentes do sistema de mobilidade através de
interfaces e praticas de intermodalidade.

Infraestruturas rodoviarias para melhorar a acessibilidade do transporte
individual e do transporte de mercadorias aos polos industriais

Com o objetivo de reduzir o congestionamento em alguns trocos da rede viaria
do municipio e melhorar a acessibilidade a zonas com menor indices de
acessibilidade, na revisdo do Plano Diretor Municipal de Guimardes estao
previstas novas vias com fung¢des que se enquadram no ambito da Rede
Estruturante, sendo possivel as seguintes propostas:

- Circular Sul-Este (22fase): que consiste na criagdo de uma variante a Sul da
cidade de Guimaraes, permitindo estabelecer a ligacao entre a EN105 a EN101.

- Variante a EN101 (Arco Industrial Silvares - AvePark): pretende ser uma
alternativa a EN101 entre a cidade de Guimardes e Caldelas, que permitira
desviar parte do trafego, nomeadamente de pesados, com destino a Norte da
freguesia de Caldelas onde estdo localizados polos industriais com forte geracao
de trafego e que atualmente atravessam necessariamente o centro da vila de
Calda das Taipas e outros aglomerados urbanos que se localizaram
marginalmente ao longo da EN101.
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Segundo a Atkins e W2G (2014) estdo previstas propostas para estruturacao
interna do concelho, sendo destacar o melhoramento da rede viaria na zona
junto ao n6 da EN206 com a A11, fomentando assim uma melhor acessibilidade
nesta zona em concreto e entre este ponto e as freguesias a Norte, como Ponte,
Valboa, Castilhoes de Além.

Transporte individual

Com o objetivo de racionalizar a utilizacdo do transporte individual o municipio
de Guimardes pretende potenciar a inversdo das tendéncias identificadas nos
atuais padroes de mobilidade permitindo aumentar o numero de utilizadores do
transporte coletivo e dos modos suaves. Por outro lado, podera atuar ao nivel da
gestao de estacionamento nas zonas centrais dos principais aglomerados
urbanos do concelho.

Transporte coletivo rodoviario

No ambito do Estudo de Mobilidade Integrada para o Quadrilatero (Atkins e
W2G, 2014), para o total das 852 paragens identificadas no concelho de
Guimaraes foi realizada uma avaliacdo da qualidade das paragens de transporte
coletivo rodoviario. Tendo em conta os resultados apurados foram definidos 4
niveis de prioridade de intervencdo a curto prazo: nula, minima, intermédia e
maxima. Na Fig. 7 apresenta-se um mapa com a identificacdo das paragens de
acordo com os niveis de prioridade de intervencao, verificando-se que € na zona
central do concelho que existem mais paragens a necessitar urgentemente de
intervencao, enquanto que nas freguesias das franjas do concelho a necessidade
de intervengdo ou é nula ou é minima. Por ultimo, importa destacar que apenas
20% apresentam prioridade de intermédia e maxima de intervencao.

Transporte ferroviario

Para aumentar a competitividade do transporte coletivo ferroviario em relagdo
ao rodoviario promovendo junto da entidade gestora dos caminhos-de-ferro
portugueses, os seguintes aspetos:

- remodelar a linha de Guimaraes para via dupla;
- tempos de percurso nas ligacdes interconcelhias;
- o numero de servico rapido por dia e por sentido;

A nivel concelhio a competitividade do transporte coletivo ferroviario o
municipio procurara promover a ligacdo entre o modo ferroviario e o transporte
coletivo rodoviario na maioria das interfaces ferroviarias onde esta é inexistente
ou muito fraca.
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Do ponto de vista estratégico, para o desenvolvimento do municipio de
Guimardes prevé-se a promoc¢do de uma ligacdo ferrovidria direta entre
Guimardes e Braga, com vista a promog¢do do transporte de mercadorias assim
como de passageiros, tendo como objetivo a promocgdo, revitalizacdo e
dinamizacdo de toda a atividade econémica da regido. Particularmente a regido
do Vale do Ave. No entanto, no ambito do estudo integrado da mobilidade a
viabilidade econ6mica é muito baixa, ou mesmo inexistente.

Interfaces de Transporte Coletivo

Na perspectiva de criar pontos de rebatimento e contacto entre os diferentes
modos de transporte e o transporte ferroviario torna-se necessario planear e
projetar interfaces ferroviarias no concelho de Guimaraes, pertencentes a Linha
de Guimaraes, com o objetivo de reduzir a dominancia do uso do transporte
individual. Deste modo, os interfaces rodo e ferroviarios devem cumprir os
seguintes critérios:

- a articulagdo entre o transporte coletivo rodoviario e ferroviario

- a melhoria das acessibilidades em modos suaves

- a manutencdo do espago das interfaces.

Tendo por base os critérios enunciados, apresenta-se no quadro seguinte as
principais intervengdes ao nivel dos interfaces de transportes no municipio de
Guimaraes.

Quadro 4 - Intervengdes principais nas interfaces do concelho de Guimaraes
(Atkins e W2G, 2014)

Nivel ~ P
Interface Intervengdes principais
proposto
. ~ . - Estacionamento para bicicletas
Guimaraes Superior . ~ .
- Articulacdo com a Central de Camionagem
- Melhoria dos acessos as paragens de TCR e a
1 disponibilizacdo da informacgao respetiva
Covas Intermédio pon ¢ mag P
- Estacionamento para bicicletas
- Manutencao
Nespereira Inferior , . ~ .
p - Melhoria da articulagdo com o transporte coletivo
- : rodovidrio, incluindo os acessos as paragens de TCR e a
Pereirinhas Inferior . e~ . ~ .
disponibilizacido da informagio respetiva
- - Estacionamento para bicicletas
Cuca Inferior ~
- Manutencao
Lordelo Inferior - Melhoria da articulagido com o transporte coletivo
rodovidrio, incluindo os acessos as paragens de TCR e a
Giesteira Inferior disponibilizacido da informacgio respetiva
- Estacionamento para bicicletas
ECC - Articulagdo com a estacdo de CF
Guimaraes Superior - Melhoria do sistema de informacéo
- Estacionamento para bicicletas

20



Uma das questdes que se coloca ao nivel dos interfaces de transportes coletivos é
a falta de uma ligacdo rapida e direta entre esta interface rodoviario da cidade de
Guimardes (Central de Camionagem) e a interface ferroviaria (estacdo), que
podera ser efetuada por transportes publicos rodoviarios. No ambito do Estudo
de Mobilidade Integrada do Quadrilatero apresenta-se uma proposta para
melhoramento da conectividade entre os dois interfaces, que se apresenta na
Figura 11, promovendo a intermodalidade na rede TC.

=0 - . . \ 3 k, .
Figura 11 - Ligacao entre os dois interfaces de n
(Atkins e W2G, 2014)

<% o e,

ivel superior para a cidade
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Modos suaves - Reforco das infraestruturas e servicos de apoio ao modo
ciclavel

Esta prevista a criacdo de uma rede ciclavel na carta de rede viaria do PDM de
Guimaraes, indicando compromisso municipal na integracdo deste modo nos
processos de planeamento do territdrio e transportes. Na Figura 12 é
apresentada a rede de ciclovias prevista no Plano Diretor Municipal de
Guimardes, nomeadamente, na Carta de Rede Viaria de janeiro de 2012. Assim,
de acordo com a revisdo do PDM de Guimardes esta prevista a construcdo de
32,1 km de ciclovias exclusivas no centro urbano de Guimaraes.

DQpenStrestiap [and) contributers, CC-EY-SA

Rede Ciclavel Urbana de Guimaraes 500
Concelho, Nome —/
ome m

g de Cicloturismo Guimaraes - Fafe

Figura 12- Rede ciclavel prevista para a area central do concelho de Guimaraes
(Atkins e W2G, 2014)

Dos estudos que tém vindo a ser desenvolvidos no ambito do processo de
revisao do Plano Diretor Municipal resultaram duas escalas de interven¢do na
criacdo de uma rede ciclavel para todo o municipio: a urbana e extra-urbana
como é possivel observar na Figura 13.
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© OpenStreetMap [and) contributors, CC-BY-SA
Rede Ciclavel 2
wExtra-Urbana, VIas exclusivas ou protegidas [: N
Extra-Urbana, Vias banalizadas ou de coexisténcia com automovel km

| | rbana, Vias exclusivas ou protegidas
| rhaNz VIAS haNAl7ACGAS D1 08 CNEXISIENTIA fom Autom dvel

Figura 13 - Rede ciclavel urbana e extra-urbana do concelho de Guimaraes
(Atkins e W2G, 2014)

No ambito desta tematica o Estudo de Mobilidade Integrada do Quadrilatero
identificou a rede de infraestruturas ciclaveis presente e prevista no concelho,
bem como a possibilidade de implementacdo de servicos e equipamento de apoio
ao modo ciclavel, como é o caso da criacdo de um servico de bicicletas
partilhadas, que seria integrado com os outros 3 municipios do quadrilatero.

Projeto BICICLA - programa de promoc¢ao do uso da bicicleta para o
concelho de Guimaraes

Guimaraes pretende construir e implementar um programa de promog¢ao do uso
da bicicleta que, sem prejuizo do seu tratamento auténomo e relagdo com outros
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meios de transporte e formas de mobilidade a abordar e tratar no futuro plano
municipal de mobilidade.

De acordo com a visdo do programa BICICLA identificam-se quatro grandes
areas de atuacao:

1. Criacdo de uma rede de percursos ciclaveis “formais” para a promoc¢ao do
uso da bicicleta, nomeadamente na sua componente de lazer e desporto;

2. Criacao de espacos dedicados para o uso da bicicleta em contexto urbano;
3. Promocao de zonas de acalmia de transito nos principais polos;

4. Criacao de condi¢des de legibilidade e conforto para o uso da bicicleta com
a criacdo de um sistema de apoio a rede ciclavel.

Em anexo apresenta-se o documento sintese da 12 fase - percurso ciclavel entre
pista de cicloturismo e Veiga de Creixomil do programa BICICLA, onde é possivel
encontrar informacdo sobre a visao, os objetivos, o caminho/ solucado, rede de
percursos e percurso estruturante e alguns dados sobre sos percursos existentes
e previstos. Deste modo, estdo previstos no ambito deste programa os seguintes
percursos propostos:

1. Rua das Eiras (do caminho real ao viaduto da variante de Creixomil) - 2.107 km

2. Outros percursos a efetuar junto a vias existentes - 4.366 km

3. Percursos sem qualquer infraestrutura existente (circular sul-nascente) - 2.268 km
4. Percurso com recurso a sistema mecanico auxiliar (encosta de Mesao Frio) - 140 m

Total de percursos propostos - 8.881 km

Estacionamento e intermodalidade

No ambito do Estudo de Mobilidade Integrada para o Quadrilatero (Atkins e
W2G, 2014), foi possivel identificar um conjunto de zonas de estacionamento
tarifado com uma carga significativa de estacionamento ilegal nas zonas
envolventes. Com o objetivo aliviar a pressdao nas zonas envolventes ao
estacionamento tarifado e simultaneamente proporcionar uma maior
atratividade do estacionamento periférico foi sugerido um alargamento
alargamento dos espacos de tarifagdo do estacionamento, de acordo com com as
areas da Figura 14.
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Figura 14 - areas de expansao do estacionamento tarifado na zona urbana
central (Atkins e W2G, 2014)

Por outro lado, com o intuito de promover praticas de mobilidade mais
sustentavel e aliviar a pressdo sentida no sistema de estacionamento nos espagos
centrais da cidade em periodo diurno, foi proposto no ambito do Estudo de
Mobilidade Integrada para o Quadrilatero (Atkins e W2G, 2014) a criagdo de uma
rede de parques periféricos que permitissem a articulagdo com outros modos de
transporte, nomeadamente o transporte coletivo rodoviario e os modos suaves,
através da utilizacao de solucdes Park&Ride, conforme é possivel observar na
Figura seguinte.

Localizagdo Reforgo ciclavel
Reforco | Reforgo
Pedonal| TC
Rede |Bikesharing|Pargueam.
1 Pav. 4
Multiuso prevista Eventual Sm Eventual| Sm
(P1eP2)
2 Quinta Ja
da prevista | Eventual Sm Sm |Eventual
Bumarna
3 Campo Ja
S. prevista | Eventual Sm N3o |Eventual
Mamede
3 Jé Eventual Sm N3o Nio
das Hortas| Prevista
5 Est. TCF Ja : 4 = -
Guimar3es| prevista Sim Existente Nao Nao

Figura 15 - Sistema de Parques Periféricos para Guimaraes (Atkins e W2G, 2014)
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Mobilidade elétrica

Apos a implementacdo da fase piloto da rede nacional, que decorreu entre 2010
e 2012, a Rede Mobi.E e coordenada pelo Gabinete para a Mobilidade Eléctrica
(GAMEP) atribuiu ao municipio de Guimardes um total de 17 P.C.L. da rede
Mobi.E, que seriam os primeiros do total de 89 pontos projetados para 2015. No
entanto, esta expansdo estaria dependente da curva de adop¢ao do veiculo
elétrico, que tem sido muito baixa e por isso, tal como no resto do pais nao se
prevé a curto prazo um aumento desta rede municipal.

No entanto, a data de 2010, a previsdo de expansao da rede e que estava prevista
no Plano Municipal para a Mobilidade Eléctrica (PMME) estender-se-ia as
freguesias do municipio com a configuragdo que se apresenta no mapa da Rede
Publica de Carregamento de veiculos elétricos do PMME, que encontra em anexo.
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